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© Verstellbares Pedal 

@ Die vorliegende Erfindung betn'fft ein verstellbares Pe- 
dal (1), insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mrt dem der zu 
betatigende PedalfuS (12) des Pedals (10) optimal auf die 
GroBe des Fahrers eingestellt wird. Beim Verstellen des 
Pedals (1) wird der PedalfuB (12) parallel zur Fahnzeug- 
langsachse verschoben. Das verstellbare Pedal <1) weist 
dazu ein Pedal (10) und mlndestens eln Subpedal (20a) 
sowie ein mitteta eines Stall glieda (40) versteJIbarea Ge- 
stange (30, 31,32) auf, wobei das Stallglled dieWlnkelbe- 
ziehung zwfschen benachbarten Komponenten des Ge- 
stangea (30, 31, 32) verandert 
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Beschreibung 

1. Technisches Gebict 

[0001] Die vadiegeade Erfindung betrifTt ein verstellbares 5 
Pedal, mit detn die Entfernung des Pedals zum Benutzer op- - 
timal eingestellt werden kann, ohne dass die Funktion des 
Pedals bed n tree htigt wild. Insbesondere betrifft die vorlie- 
geode Erfindung ein Brems-, Kupplungs- und Gaspedal itn 
Kraftfahrzeug. 10 

2. Stand der Technik 

[0002] In video Bereichen der Mecharrik, wie zum Bei- 
spiel im allgemeincn Mascninenbau oder itn Kj-aftf ahrzeug- 15 
bau, stellt sich das Problem, ein Pedal derart geziell einstel- 
len zu kfinnen, dass es von dem Benutzer optimal betMtigt 
werden kann. Speziell in Kraftfahrzeugen haben Fahrer un- 
terschiedlicher GroSe das Problem, ibre Beinlange mit der 
Pedalposition abzustimmen. Dies wurde bisher im wesenlli- 20 
cfaen uber die Verstellung des Sitzes ermoglicht Seit neue- 
stem kann uber verschiedene technische Losungen nunmehr 
auch die Pedalposition auf die GrdBe des Fahrers abge- 
stimmt werden. 

[0003] Zusatzliche Sicherheitselemente, wie z. B. der Air- 25 
bag im Lenkrad, errndg lichen einen erhohten Schutz der 
Kraftfahrzeuginsassen im Falle eines Unfalls, sofem sich 
der Fahrer im richtigen Abstand zum Lenkrad befindet 
Wird nun die optimale Entfernung des Fahrers zu den Peda- 
len Uber die Einstellung der Sitzposition reguliert, kann da- 30 
durch die Funktion des Airbags beeintrachtigt oder sogar 
ganz aufgehoben werden, da sich die Position des Fahrers 
auch im Verbal £n is zum Lenkrad andert A us dies em Grund 
ist es notweodig, dass verstellbare Pedal c gerade im Kraft- 
f ahrzeug eingesetzt werden. 35 
[0004] Der Stand der Technik lief ert verschiedene techni- 
sche Losungen verstellbarer Pedale. Die einfachste techni- 
sche Losung beschreibt die US-A-5 839 326. Der Pedalann 
ist in diesem Fall zweiteilig ausgebildet, wobei beide Telle 
des Pedalarmes in ihrer Langsrichtung sich uberlappende 40 
Langlocher aufweisen, t)ber die beideo Langlocher und eine 
Schraube kann die Lange des Pedalarmes durch kontinuier- 
liche Verschiebung der beiden Teile gegeneinander auf die 
GroSe des Fahrers abgestimmt werden. Die hier vorgestellte 
technische Losung ist konstruktiv sehr ednfach und sondt 45 
mit begrenztem Auf wand herstellbar. Jedoch besteht ihr we- 
sentlicher Nachteil darin, dass das Pedal jeweils nur unter 
Verwendung von Werkzeug auf den Fahrer abgestimmt wer- 
den kann. Dieser Um stand ist gerade bei einem schnellen 
Fahrerwechsel auBerst unkomfbrtabel SO 
[0005] Eine weitere technische Losung fur verstellbare 
Pedale bieten die Druckschriften WO 98/14857 und 
US 5,819493. Hier wird das zu betatigende Pedal ver- 
schiebbar auf einer Achse befestigt, die sich parallel zur 
Fahrzeuglangsachse erstreckt Entlang dieser Achse wild SS 
das Pedal auf den Fahrer zu oder von dem Fahrer weg ver- 
schoben und dadurch auf seine Sitzposition bzw. auf seine 
Beinlange angepasst Die Verschiebung des Pedals erfolgt 
Uber elektrische Stellglieder, die ohne Verwendung zusMtzli- 
cher Werkzeuge betatigt werden. Somit ist eine einfache 60 
Anpassung der Pedalposition an die Sitzposition des jewei- 
ligen Fahrers m5glich. Allerdings ragt die Verstellachse des 
Pedals in den Fahrerbereich. Gerade im Falle einer Front- 
kollision des Fahrzeugs entsteht dadurch eine erhdhte Vfer- 
letzungsgef ahr des Fahrers, weil die Verstellachse durch das 65 
sich verformende Fahrzeugchassis in den Fahrerbereich ge- 
driickt wild. 

[0006] Eine weitere technische Gestaltung verstellbarer 
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Pedale stellt die EP 0 918 273 Al bereit In diesem Fall ist 
das verstellbare Pedal drehbar an einem Hebel angelenkt, 
der uber ein Getriebe und einen Stellmotor verschwenkbar 
ist Die Verstellung des Pedals erfolgt durch Rotation urn 
eine Diehachse. Die Pedale werden urn diese Drehachse auf 
den Fahrer zu oder von diesem weg verschwenkt Dies ist je- 
doch nachteilig, weil sich der Abstand des PedalfuBes zum 
Fahrzeugboden vergroBert oder verkleinert Dieser Umstand 
ist gerade fur kleine Fahrer, die meist auch kleine FuBe ha-, 
ben, auBerst unkomfortabeL Zur sicheren Betatigung des 
Pedals muss namlich der FuB angehoben werden und kann 
sich nicht mit der Ferse auf dem Boden abstiitzen. Dies ftihrt 
zur Ermiidung und Verspannung des Fahrers. Des weitere n 
erfordert diese technische Losung auf grund der Zusammen- 
setzung aus Motor, Getriebe und aufwendigem Hebelme- ■■. 
chanismus erheblichen Herstellungsaufwand und spatere. 
Wartung, die jeweils ungewollte Kosten erzeugen. 
[0007] Das verstellbare Pedal gemass der DruckscbrifV- 
US 5,823,064 bedient sich eines Hebelmechanismus, im 
wesentlichen bestehend aus einem Pedal, einem Subpedal 
und einem Exzenter. Das Subpedal dient zur immer gleichen ; 
Betatigung des Verbindungsglieds zu beispielsweise dem 
Kupplungs- oder Bremssystem. Der Exzenter wird als Stell- 
glied verwendet, urn das Pedal urn seine Lagerachse zu die- 
hen und so in die fur den Fahrer geeignete Position zu brin- 
gen. tJber diese Konstruknon wird die Entfernung zwischen 
Pedal und FuB des Fahrers eingestellt. Jedoch erfolgt auf- •■ 
grund der Rotationsvcrstellung des Pedals wie zuvor die 
Anhebung des PedalfuBes, wenn das Pedal in Richtung des 
Fahrers bewegt wind. Dies ist, wie bereits oben beschrieben, 
ungunstig. 

[0008] Eine weitere technische Losung fur verstellbare 
Pedale stellt die Druckschrift US 5,855,143 bereit In die- 
sem Fall wird das verstellbare Pedal mit Hilfe eines Pedals 
und eines Subpedals bereitgestellt, die Uber ein Lenksystem 
verstellbar miteinander verb un den sind. Wesentlich fur die 
beschriebene Ausfu hrungsf orm sind zwei Anlenkpunkte des < 
Lenksystems am Fahrzeugchassis. Unter Verwendung eines 
geeigneten Stellglieds im Lenksystem rotiert das Pedal urn 
einen der genannten Anlenkpunkte am Fahrzeugchassis und . 
wird auf diese Weise verstellt Somit ergibt sich ahnlich wie 
bei den oben beschriebenen Ausfuhrungsformen eine \fer- 
stellung des Pedals parallel zur Fahrzeuglangsachse, die mit 
einer Hohenverstellung des Pedals verbunden ist. 
[0009] Weitere eiektrisch verstellbare Pedalsysteme sind 
in den US-A-5 927 154 und US-A-5 460 061 diskutiert 
[0010] Das Problem der durch den Stand der Technik ge- 
lieferten verstellbaren Pedale besteht darin, dass sich der 
Abstand des PedalfuBes vom Fahrzeugboden bei der Pedal- 
verstellung ungunstig andert Genauer gesagt ist die bisher 
realisierte Verstellung des Pedals in Richtung des Fahrers 
mit einer gleichzeitigen unerwunschten Anhebung des Pe- 
dals verbunden. Demgegenuber ergibt sich bei einer Verstel- 
lung des Pedals vom Fahrer weg eine unerwunschte Absen- 
kung des Pedals. Somit besteht das der Erfindung zugrunde 
liegende Problem darin, verstellbare Pedale bereitzustellen, 
die bei der Einstellung auf die FahrergrOBe eine Verschie- 
bung in Fahrzeuglangsachse erlauben, wobei der Abstand 
zum Fahrzeugboden konstant bleibt. Weiterhin soli die tech- 
nische Umsetzung des verstellbaren Pedals bevorzugt durch 
eine einfache Konstruktion aus preiswerten Werstoffen er- 
folgen, die in modularer Bau weise ausfuhrbar ist und fahr- 
zeugtypunabhangig eingebaut werden kann. 

3. Zusammenfassung der Erfindung 

[0011] Das der Erfindung zugrundeliegende Problem wird 
erfindungsgemaB durch ein verstellbares Pedal gemafi Pa- 
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tentanspruch 1 unci Patentanspruch 10 geldst 
[0012] 1m einzelnen wird das der vorliegenden Erfindung 
zugrundeliegende Problem gemaB Patentanspruch 1 dutch 
ein verstellbares Pedal gelost, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, das ein Pedal und mindestens ein Subpedal sowie ein 
mittels eines Stellglieds verstellbares Gestange aufweist, 

; das das Pedal und mindestens ein Subpedal direkt miteinan- 
der verbindet, wobei das SteUglied die Winkelbeziehung 
zwischen benachbarten Kotnponenten des Gestanges veran- 
dert und der PedalfuB wMhrend der PedalversteUung einen 
.vorbcstimmten Abstand zum Fahrzeugboden aufweist 
[0013] Das verstellbare Pedal gemaB Patentanspruch 1 

- zeichnet sich durch eine einfache mechanische Konstruktion 
aus, die bei spiels weise mittels eines elektrischen Stellglieds 
verstellt werden kann. Diese einfache Konstruktion ermog- 
licht die Verstellung des Pedals vom Fahrer weg oder zum: 
Fahrer hdn, wobei im wesentlicben der Abstand zwischen 
PedalfuB und Fahrzeugboden konstant bleibt, Dadurchwird 

: der PedalfuB beispielsweise in einer nrittleren Hohe relativ 
zum Fahrzeugboden verstellt und auf groBe und kleine Fah- 
rer angepasst Die Hohe des Pedalfufies wird bei der Kon- 
struktion des verstellbaren Pedals tiber die Dimensiomerung 

; des GestSnges bestimmL Somit ertnoglicht das erfindungs- 
gemSBe verstellbare Pedal eine sichere und komfortable Be- 
tatigung durch jeden Fahrer bei gleichzeitiger Berucksichti- 
Igung der Sicherheitsanforderungen im Kraftfahizeug. 
[0014] ErfindungsgemaB bevorzugt besteht das Gestange 
des verstellbaren Pedals gemaB den Patentanspruchen 3 und 
4 aus mindestens drei Komponenten, wobei die jeweiligen 
Enden der Komponenten in einem Langloch gefilhrt werden 
oder drehbar befestigt sind, wodurch das Pedal bei Bewe- 
gung des Stellglieds eine Translation parallel zur Fahrzeug- 

; lMngsachse und eine Rotation urn eine Drehachse ausfQhrt 
[0015] Durch den erfindungsgemafien Aufbau des; ver- 
stellbaren Gestanges, insbesondere durch die Anordnung 
der Drehpunkte und den Verlauf der tuhrenden Langlocher, 
wird die gezielte Verstellung des Pedals in der voibeatLmrn- ; 
ten Hohe relativ zum Fahrzeugboden ertnoglicht Gerade 
tiber den Verlauf der Langlocher und geeignete Positionie^ 
rung der Drehpunkte kann neben einem konstanten Abstand 
zwischen PedalfuB und Fahrzeugboden auch ein mit der 
Verstellposition variierendex Abstand bereitgestellt werden. 
[0016] GemSB der in den Patentanspruchen 6 und 7 be- 
schriebenen bevorzugten Ausfuhrungsformen des verstell- 
baren Pedals ist das erste Subpedal in seinem einen Endbe- 
reich U-forririg ausgebildet, wobei die bei den Scbenkel ge- 
genuberiiegende Locher zur Aumahme der Pedallagcrachse 
aufweisen. Des weiteren weist das erste Subpedal neben ei- 
nem Anschlussmittel entweder mindestens zwei Langlocher 
zur Aufhahme der Enden der U- form i gen Komponente des 
Gestanges auf, oder mindestens einen Befestigungspunkt, 
um die hebelartige Komponente zur Verbindung mit dem 
zweiten Subpedal zu befestigen. 

[0017] Das ern^idungssema'fie erste Subpedal dient der 
immer gleichbleibenden Ubertragung der Bewegung des er- 
findungsgemafien verstellbaren Pedals zum Brems- oder 
Kupplungs system oder dcrgleichen. Mit seinem Endbereich 
wird es dazu am Pedalmodul drehbar befestigt Weiterhin ist 
es derart gestaltet, dass es die jeweiligen Enden des verstell- 
baren Gestanges aufnimmt, so dass das verstellbare Pedal 
mittels des Stellglieds geeignet verstellt werden kann. 
[0018] Gem&B einer bevorzugten Ausfuhrungsfortn des 
verstellbaren Pedals und gemaB Patentanspruch 8 besteht 
das zweite Subpedal aus zwei L-formigcn, gegenUberliegen- 
den Komponenten, deren gegenQberliegende Enden jeweils 
durch Achsen verbunden sind, wobei die eine Achse die 
Drehachse des zweiten Subpedals bildet und an der an deren 
Achse die hebelartige Komponente zur Verbindung mit dem 



ersten Subpedal befestigt ist 

[0019] Eine weitere Ausfiihrungsform des erfindungsge- 
maBen verstellbaren Pedals umfasst zwei Subpedale, die die 
geeignete Verstellung des verstellbaren Pedals ermdglichen. 
In Abhangigkeit von der Gestaltnng des Pedalmoduls oder 
des Fahrzeugchassis kann die Verwendung von zwei dreh- 
bar befestigten Subpedal en bevorzugt sein. Dabei wird die 
Bewegung des verstellbaren Pedals fiber das zweite Subpe- 
dal und das erste Subpedal zu den jeweiligen Systemen 
Ubertragen. 

[0020] ErfindungsgemaB bevorzugt wird zur \ferstellung 
des verstellbaren Pedals ein SteUglied eingesetzt, das gemaB 
Patentanspruch 9 als lineares SteUglied am ersten Subpedal 
oder als rotierendes SteUglied an einer hebelartigen Kompo- 
nente des Gestanges befestigt isL 

[0021] Das erfindungsgemaBe verstellbare Pedal wird be- 
vorzugt fiber elektrische Stellglieder versteUt Dies ertnog- 
licht eine bequeme und schnelle Abstimmung der Pedal po- 
sition auf den Fahrer. In Abhangigkeit von der Art der An- 
lenkung des Stellglieds am verstellbaren Pedal sind ver- 
scbiedene Arten von Stellgliedern moglich, die zum Bei- 
spiel auf einer Rotationsbewegung oder einer Translation 
basieren. 

[0022] Des weiteren liefert die vorliegende Erfindung ge- 
mMB Patentanspruch 10 ein verstellbares Pedal, insbeson- 
dere fiir Kraftfahrzeuge, das ein an einem Befestigungsmit- 
tel befestigtes Pedal und ein Halterungsmittel sowie ein mit- 
tels eines Stellglieds verstellbares Gestange aufweist, das 
das Be f estigungsmittel und das Halterungsmittel direkt mit- 
einander verbindet, wobei das SteUglied die Winkelbezie- 
hung zwischen benachbarten Komponenten des Gestanges 
vexandert Dieses verstellbare Pedal ist erfindungsgemaB be- 
vorzugt zur Betatigung von elektrischen Stellelementen ge- 
eignet, wie z. B. das Gaspedal im Kraftfahrzeug. 
[0023] Die vorliegende Erfindung liefert eine weitere 
Austuhrungsform eines verstellbaren Pedals, bei dem unter 
Verwendung eines verstellbaren Gestanges die Pedaihalte- 
rung und somit das gesamte Pedal versteUt wird, Diese er- 
findungsgemaBe Ausfiihrungsform ist spezieU fur Pedale 
geeignet, die keine mechanischen Kopplungselemente zu 
anderen Systemen, wie zum Beispiel dem Bremssystem, 
aufweisen. 

[0024] GemSB Patentanspruch 12 ist die erfindungsgemaB 
bevorzugte Ausfiihrungsform des versteUbaren Pedals 
durch ein Gestange gekennzeichnet, das mindestens vier he- 
belartige Komponenten umfasst, von denen jeweils zwei 
scherenartig miteinander verbunden sind und wobei die je- 
weils einen Enden der Komponenten in einem Langloch ge- 
ftihrt werden und die jeweils anderen Enden drehbar befe- 
stigt sind, wodurch das Pedal bei Bewegung des Stellglieds 
eine Translation parallel zur Fahrzeuglangs achse und eine 
Rotation um eine Drehachse ausfuhrL 

[0025] Durch die geeignete Anlenkung und Dimensiome- 
rung des erfindungsgemaBen versteUbaren Gestanges wird 
die Anpassung der Pedalposition an den Fahrer ertnoglicht 
In Abhangigkeit von der Positionierung der Drehpunkte und 
des Verlauf s der Langlocher wird ein vorbestimmter Ver- 
steUweg des verstellbaren Pedals festgelegt GemMB Patent- 
anspruch 11 kann dabei der Abstand zwischen PedalfuB und 
Fahrzeugboden konstant bleiben oder variieren. 
[0026] Weiterhin erfindungsgemaB bevorzugt und gemaB 
den Patentanspruchen 13 und 14 umfasst das verstellbare 
Pedal ein lineares SteUglied, das an dem Halterungsmittel 
befestigt ist, wobei das SteUglied ein Verbindungselement 
des Gestanges verschiebt, das zwei sich gegenuberliegende 
Enden von hebelartigen Komponenten verbindet 
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4. Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

[0027] Derzeit bevorzugte Ausfuhmngsformen der voriie- 
genden Erfindung werden mit Hilfe der Zeichnung und der 
nachfolgenden detaiilierten BeschreibuQg n«hf»r erlautert. 5 
Es zeigt 

[0028] Fig. 1 die Ges amtdarstellung eines Pedalmoduls 
fur Kraftfahrzeuge, umfassend ein verstellbares Kupplungs- 
pedal, ein verstellbares Bremspedal und ein verstellbares 
Gaspedal, jeweils der bevorzugten AusfQhrungsform der 10 
vorliegenden Erfindung entsprechend; 
[0029] Fig. 2 die Darstellung eines verstellbaren Pedals 
gemMB einer ersten bevorzugten AusfUhrungsf oxtq der vor- 
liegenden Erfindung; 

[0030] Fig. 3 die Darstellung einer ersten bevorzugten 15 
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung in Seitenan- 
sicht, wobei zwei verschiedene Vferstellpositionen des erfin- 
dungsgemaB verstellbaren Pedals gezeigt sind; . 
[0031] Fig. 4 eine zweite erfindungsgemSB bevorzugte 
Ausfuhrungsform eines verstellbaren Pedals gem&B der vor- 20 
liegenden Erfindung; 

[0032] Fig. 5 eine zweite erfindungsgemaB bevorzugte 
AusfQhrungsform des verstellbaren Pedals gem&B der vor- 
liegenden Erfindung in Seitenansicht, wobei zwei verschie- 
dene Verstellpositionen des verstellbaren Pedals gezeigt 25 
sind; < 
[0033] Fig. 6 eine dritte erfindungsgemSB' bevorzugte 
Ausfuhrungsform eines verstellbaren Pedals gemaB der vor- 
liegenden Erfindung, bestehend aus einem Pedal, einem Be- 
festigungsrrritteL, einem Halterungsmittel und einem Ge- 30 
stange; 

[0034] Fig. 7 eine dritte erfindungsgemaB bevorzugte 
AusfQhrungsforra eines verstellbaren Pedals gemaB der vor- 
liegenden Erfindung, wobei zwei verschiedene \ferstellposi- 
tionen des verstellbaren Pedals gezeigt sind. < 35 

[0035] Im folgenden werden unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung die bevorzugten Ausfuhmngsformen der Erfin- 
dung im exnzelneo erlautert 

5. Detaillierte Beschreibung der Erfindung . . 40 

[0036] Heutzutage werden vermehrt Kraftfahrzeuge in 
modularer Bauweise hergestellL Das bedeutet, dass fahr- 
zeugtypunabhangig bestimmte Module gefertigt werden, 
wie z. B. das Pedalmodul, und nachfolgend in das jeweilige 45 
Kraftfahrzeug eingebaut werden. Ein solcbes und oben ge- 
narmtes Pedalmodul 200 zeigt Fig. 1. 
[0037] ErfindungsgemaB bevorzugt setzt sich dieses Pe- 
dalmodul aus drei verstellbaren Pedalen zusarnmen, die das 
Brems-, Kupplungs- und Gaspedal eines Kraftrahrzeugs bil- SO 
den. Des weiteren 1st es aber auch moglich, verstellbare Pe- 
dale einzeln und nicht in modularer Bauweise in Kraftfahr- 
zeugen, Maschinen oder dergleichen einzubanen. 
[0038] ErfindungsgemaB bevorzugt werden die verstellba- 
ren Pedale aus Kunststoffen gefertigt, wie z. B. Poly amid, SS 
die, wenn erforderiich, durch zusatzliche Verstarkungsele- 
mente erg&nzt werden. Es ist aber auch moglich, die ver- 
stellbare Pedale aus beliebigen anderen Materi alien zu ferti- 
gen, solange sie die Anforderungen der techmschen Anwen- 
dung erfullen. 60 
[0039] Im folgenden werden verschiedene erfindungsge- 
maB bevorzugte Ausfuhrungsform en v erst ell barer Pedale 
an hand der Zeichnung erlautert Fig. 2 zeigt eine erste be- 
vorzugte Ausfuhrungsform eines verstellbaren Pedals ge- 
maB der vorliegenden Erfindung, das sich aus einem Pedal 
10, einem Subpedal 20a, einem verstellbaren Gestange 30, 
31, 32 und einem Stellglied 40 zusammensetzt. Das Pedal 
10 und das Subpedal 20a sind direkt uber das verstellbare 
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Gestange 30, 31, 32 miteinander verbunden. Das lineare 
Stellglied 40 ist am Subpedal 20a befestigt und greift derart 
am verstellbaren Gestange 30, 31, 32 an, dass der Ab stand 
zwischen Pedal 10 und Subpedal 20a fiber die Langenande- 
rung des Stellglieds 40 variiert wird. 

[00401 Das erfindungsgemaB bevorzugte verstellbare Ge- 
stange 30, 31, 32 setzt sich aus einem U-forrrrigen Hebel 30 
und zwei scherenartig an den Schenkeln des U-formigen 
Hebels 30 drehbar befestigten Hebe In 31, 32 zusarnmen. 
Die erfindungsgemaB bevorzugten Hebel 31, 32 weisen in 
ihrer Langsrichtung ein Langloch auf, in dem das eine Ende 
des Stellglieds gefuhrt wird. Des weiteren weisen erfin- 
dungsgemaB bevorzugt die ersten En den 31a, 32a der Hebel 
31, 32 Vbrsprunge auf, mit denen sie in den Langlochem 11 
des Pedals 10 gefuhrt werden. An den zweiten Enden 3lb, 
32b der Hebel 31, 32 sind geeignete Ofthungen ausgebildet, 
urn die Hebel 31, 32 an der Pedallagerachse 60 zu befesti- 
gen. Der U-forrrage Hebel 30 des verstellbaren Gestanges 
30, 31, 32 weist an seinen Enden 30a in den Innenbereich 
des U-formigen Hebels 30 zeigende VorsprOnge auf, die in 
den Langlochern 21 des Subpedals 20a gefuhrt werden. Des 
weiteren weist der U-fbrtmge Hebel 30 nahe der Verbindung 
der beiden Schenkel zwei sich gegenUberliegende Dreh- 
punkte 30b auf, an denen das Pedal 10 drehbar befestigt ist 
[0041] ErnndungsgemMB bevorzugt weist die erste Aus- 
fuhrungsform des verstellbaren Pedals 1 ein Subpedal 20a 
auf, das drehbar uber die Pedallagerachse 60 am Pedalmo- 
dul 80 befestigt ist Es ist aber auch moglich, das Subpedal 
20a direkt am Fahrzeugchassis drehbar zu befestigen. Der 
obere Endbereich des Subpedals 20a ist U-fortnig ausgebil- 
det, wobei die sich gegenuberliegenden Schenkel 21, 22 
sich ebenfalls gegenUberliegende Locher zur Aufnahme der 
Pedallagerachse 60 aufweisen. Weiterhin erfindungsgemaB 
bevorzugt weist das Subpedal 20a ein Anschlussmittel 25 
auf, fiber das es zum Beispiel mit dem Kupplungssystem 
oder mit dem Bremssystem eines Kraftfahrzeugs verbunden 
werden kann. Weiterhin erstrecken sich im zweiten Endbe- 
reichs 20a an beiden Seiten symmetrisch angeordnete und " 
bereits oben erwShnte Langlocher 21, die annahemd in 
Langsrichtung des Subpedals 20a verlaufen und die Vor- 
sprunge der Enden 30a des U-formigen Hebels 30 aufneh- 
men. 

[0042] AuBerdem ist das lineare Stellglied 40 am Subpe- 
dal 20a befestigt, so dass es in eines der Langlocher der He- 
bel 31, 32 des verstellbaren Gestanges 30, 31, 32 eingreifeh 
kann, urn auf diese Weise durch seine Lan gen variation das 
Subpedal 20a und das Pedal 10 zu beabstanden. Es ist natur- 
lich auch moglich, das Stellglied 40 an einer beliebigen an- 
deren Stelle am Subpedal 20a oder innerhalb des verstellba- 
ren Gestanges 30, 31, 32 zu befestigen und selbiges auch als 
mchtlineares Stellglied auszuruhren, urn die Funktion des 
verstellbaren Pedals zu realisieren. 

[0043] Das Pedal 10 weist einen U-formig auslaufenden 
Endbereich auf, dessen gegenuberliegende Schenkel 13 
drehbar an den Drehpunkten 30b an dem U-forrrrigen Hebel 
30 befestigt sind. Des weiteren verlaufen erfindungsgemaB 
bevorzugt im Mittelbereich des Pedals 10 Langlocher 11, 
die die Vbrsprunge 31a und 32a der Hebel 31 und 32 des 
verstellbaren Gestanges 30, 31, 32 aufnehmen und ftihren. 
Der dem U-formigen Endbereich gegenQberliegende End- 
bereich des Pedals 10 ist Lrformig gebogen und weist zur 
BetMtigung des verstellbaren Pedals 1 einen PedalfuB 12 auf. 
[0044] Durch die Darstellung in Fig. 3 wird schematise h 
die Verstellung des verstellbaren Pedals QlustrierL In einer 
ersten Vers tellposi tion des verstellbaren Pedals 1, die durch 
I und durchgezogene lira en gekennzeichnet ist, sind die 
scherenartigen Bereiche des versteUbaren Gestanges 30, 31, 
32 groBtmSglich geofinet. Des weiteren befinden sich die 
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Enden 30a des U-formigen Hebels 30 am unteren Ende der 
Langlocher 21 irn Subpedal 20a und die Enden 31a und 32a 
der Hebel 31 und 32 befinden sich an dem dem PedalfuB 12 
zugewandten Ende <ter Langlocher 11 des Pedals 10. Durch 
die AusLenkung des Stellglieds 40 werden die scherenarti- 5 
gen Beieiche des verstellbaren Gestanges 30, 31, 32 zuneh- 
mend geschlossen und dadurch das Pedal 10 von dem Sub- 
pedal 20a beabstandeL Durch diese Bewegung des Stell- 
glieds 40 bewegen sicb die in den Langlocbern 21 und U 
geruhrten En den des verstellbaren Gestanges 30, 31, 32 in 10 
den oberen Bereich des Subpedals 20 und des Pedals 10. 
Durch die AusLenkung des Stellglieds 40 wild das Pedal 10 
entlang der gestrichelt gezeichneten Lime 90 verschoben. 
Diese im wesentlichen als Translation ausgefiihrte Bewe- 
gung verschieb t das Pedal 10 und den fur die Betatigung des 15 
Pedals wichtigen Druckbereich 12 parallel zur Fahrzeug- 
langsachse und fiihrt gleichzeitig eine Hohenvariarion rela- 
tiv zum Kraftfahrzeugboden 95 a us, Dabei wild bei der Be- 
wegung des Pedals 10 auf den Fahrer zu der Druckbereich 
12 abgesenkL Bei der Bewegung des Pedals 10 vom Fahrer 20 
weg wird der Druckbereich 12 dementsprochend angeho- 
beh. Auf diese Weise wild die Pedalpositioo in Hdhe und 
Entfemung optimal auf den Fahrer abgestimmL 
[0045] Eine zweite bevorzugte Ausfuhrungsform des ver- 
stellbaren Pedals 1 der voriiegenden Erfindung zeigt Kg. 4. 25 
Das verstellbare Pedal 1 besteht erfuidungsgemMB bevorzugt 
aus einem Pedal 10, zwei Subpedalen 20a und 20b, einem 
Gestange 33, 34, 35, 36, 37 und einem Stellglied 40. Das er- 
ste Subpedal 20a weist in Analogic zur ersten bevorzugten 
Ausfuhningsform der voriiegenden Erfindung einen U-for- 30 
migen Endbereich mit Schenkeln 21 und 22 auf, in denen 
sich gegenOberliegende Locher zur Aufhahme der Pedalla- 
gerachse 60 befinden. Des weiteren weist das Subpedal 20a 
erfindungsgemaB bevorzugt ein Anschlussmittel 25 auf, 
welches der Verbindung zu weiteren zu betatigenden Syste- 35 
men dient Mogliche Beispiele fur solche Systeme sind das 
Biems- oder Kupplungssystem. Ober eine am Subpedal 20a 
befestigte Ose 23 oder eine anders geformte, geeignete Be- 
fcstigungsmoglichkeit wird das erste Subpedal 20a mit dem 
zweiten Subpedal 20b Dber die hebelartige Komponente 37 40 
des verstellbaren Gestanges 33, 34, 35, 36, 37 verb linden. 
Die Verbindung uber die hebelartige Komponente 37 er- 
moglicht eine Kraftflbertragung zwischen dem ersten 20a 
und dem zweiten Subpedal 20b. 

[0046] Das zweite Subpedal 20b ist entweder am Pedal- 45 
modul SO oder am Kraf tfahrzeugch assi s 97 diebbar befestigt 
(siehe Fig. 5). Des weiteren besteht das zweite Subpedal 20b 
erfindungsgemaB bevorzugt aus zwei sich gegenuberliegen- 
den L-forrnigen Komponenten 26, 27, deren Enden durch 
Achsen 28, 29 verbunden sind. Durch die obere Achse 29 SO 
des zweiten Subpedals 20b, die auch der drehbaren Befesti- 
gung des zweiten Subpedals 20b am Pedalmodul SO oder am 
Kraftfahrzeugcbassis 97 dient, wird eine Subpedal-Dreb- 
achse 50b denniert Das zweite Subpedal 20b ist uber ein 
verstellbares Gestange 33, 34, 35, 36 direkt mit dem Pedal 55 
10 verbunden. Das verstellbare Gestange 33, 34, 35, 36 setzt 
sich aus hebelartigen Komponenten 33, 34, 35, 36 zusam- 
men, deren erstes Ende diehbar an dem Pedal 10 befestigt ist 
und deren zweites Ende drehbar an dem Subpedal 20b befe- 
stigt ist Uber ein rotierendes Stellglied 40, das erfindungs- go 
gemafi bevorzugt an der hebelartigen Komponente 34 befe- 
stigt ist, kann das Gestange 33, 34, 35, 36 derart verstellt 
weiden, dass das Pedal 10 vom ersten Subpedal 20a beab- 
standet und optimal der FuBposition des Fahrers angepasst 
wird. 65 
[0047] Fig, 5 beschreibt anhand einer schematischen Dar- 
stellung, wie das verstellbare Pedal 1 gemafi einer zweiten 
bevorzugten AusfUhrungsform der voriiegenden Erfindung 
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von einer ersten Verste llposition , gekennzeichnet durch 
durchgezogene Lirrien, in eine zweite Verstellposition, ge- 
kennzeichnet durch gestricbelte Linien, verstellt wird. 
Durch die Betatigung des Stellglieds 40 (trier nicht gezeigt) 
wird das Pedal 10 durch eine Translation parallel zur Fahr- 
zeuglangsachse und durch eine Rotation urn die Pedaldreh- 
achse 50b des zweiten Subpedals 20b vom ersten Subpedal 
20a beabstandet. Passt man dabei das verstellbare Pedal 1 
der FuBposition ernes Fahrers mit kleinex KdrpergroBe an, 
die in diesem Fall der gestrichelten Darstellung entspricht, 
wird sowohl das Pedal 10 in Richtung des Fahrers verscho- 
ben als auch seine Hdhe relativ zum Kraftfahrzeugboden 95 
verringert Auf diese Weise wird die Pedal position mit Hilre 
des erfindungsgemMBen verstellbaren Pedals 1 optimal auf 
die jeweilige FuBposition des Fahrers abgestimmL 
[0048] Fig. 6 licfert die Darstellung einer dritten bevor- 
zugten Ausfilhrungsform eines verstellbaren Pedals 100 der 
voriiegenden Erfindung. Dieses verstellbare Pedal 100 dient 
beispielsweise der Betatigung von elektrischen Systemen. 
Dies ist zum Beispiel bei Gaspedalen in Kraftf ahrzeugen der 
Fall, die uber ein Potentiometer betaligt werden. 
[0049] Das verstellbare Pedal 100 der voriiegenden Erfin- 
dung setzt sich aus einem Pedal HO, einem Befestigungs- 
mittel 120, einem Halterungsmittel 130 und einem verstell- 
baren Gestange 140, 141, 142, 143 zusammen. Das Pedal 
110 ist drehbar an dem Befestigungsmittel 120 befestigt 
Das Befestigungsmittel 120 wird dabei durch ein flachiges 
U-fQrmiges Profil gebildet Am oberen Ende des Befesti- 
gungsmittels 120 wird durch sich gegenUbertiegende Dreh- 
punkte des verstellbaren Gestanges 140, 141, 142, 143, die 
an den Schenkeln des U-formigen Profils positioniert sind, 
eine Drehachse 160 definiert In der unteren Halfte des Be- 
fesngungsmittels 120 sind in den Schenkelbereichen des U- 
formigen Profils Langlocher 122 eingebracht, die armahernd 
in Langsrichtung des Befestigungsmittels 120 verlaufen. Sie 
dienen der Aufhahme und Fuhrung der Enden der hebelarti- 
gen Komponenten 141 und 142 des verstellbaren Gestanges 
140,141,142,143. 

[0050] Das Halterungsmittel 130 wird erfindungsgemaB 
bevorzugt ebenfalls durch ein flachiges, U-formiges Profil 
gebildet, wobei die Schenkel des U-Profils in Richtung des 
Befestigungsmittels 120 weisen. Das Halterungsmittel 130 
dient der Befestigung des verstellbaren Pedals 100 am Pe- 
dalmodul oder am Fahrzeugchassis (nicht gezeigt). Des wei- 
teren liefert das Halterungsmittel 130 in seinem oberen Be- 
reich an den Schenkeln jeweils gegenftberliegend die Dreh- 
punkte 131 fur die hebelartigen Komponenten 141 und 142 
des verstellbaren Gestanges 140, 141, 142, 143. Im unteren 
Bereich des Halterungsmittels 130 sind sich gegenQberlie- 
gend an den Schenkeln Langlocher 133 angebracht, die im 
wesentlichen in Richtung der Langs achse des Halterungs- 
mittels 130 verlaufen und der Aufhahme der Enden der he- 
belartigen Komponenten 140 und 143 des verstellbaren Ge- 
stanges 140, 141, 142, 143 dienen. An dem Halterungsmittel 
130 ist weiterhin erfindungsgemaB bevorzugt ein Stellglied 
150 befestigt, Uber dessen LSngenanderung das verstellbare 
Gestange 140, 141, 142, 143 verstellt wird. Das Stellglied 
150 ist an eine Verbindungskomponente 170 gekoppelt, die 
die beiden Enden der hebelartigen Komponenten 140 und 
143 des verstellbaren Gestanges 140, 141, 142, 143 verbin- 
det, die in den Langlocbern 133 des Halterungsmittels 130 
gefiihrt werden. 

[0051] Das scherenardg ausgebildete verstellbare Ge- 
stange 140, 141, 142, 143 besteht aus vier hebelartigen 
Komponenten 140, 141, 142, 143, wobei die hebelartigen 
Komponenten 140 und 141 sowie 142 und 143 scherenardg 
miteinander uber einen Drehpunkt verbunden sand. Des wei- 
teren sind erfindungsgemaB bevorzugt die hebelartigen 
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Komponenten 141 und 142 L-fbrmig ausgebildet, wobed das 
eine Ende drehbar mit den Scbenkeln des U-fbrmigen Halte- 
rungsmittels 130 verbunden ist und das andere Ende im 
Langloch 122 des Befestigungsmittels 120 gefllhrt wird. 
Das eine Bode der hebelartigen Komponenten 140 und 143 5 
wird in Langloch em 133 des U-fbrmigen Halterungsorittels 
130 gefQhrt, wahrend das andere Ende drehbar an den 
Scbenkeln des U-formigen Befestigungsmittels 120 befe- 
stigt ist 

[0052] Durch die Verschiebung der Verbindungskompo- 10 
nente 170 Dber das Stellglied 150 wird das scherenartig aus- 
gebildete verstellbare Gestange 140, 141, 142, 143 geoflhet 
oder geschlossen und auf diese Weise der Abstand zwischen 
Befestigungsmittel 120 und Halterungsmittel 130 variieit 

• Aufgrund des Verlaufes der Langlocher 133 in dem Halte- LS 
rungsndttel 130 und der Langlocher 122 in dem Befesti- 
gungsmittel 120 wird durch die Bewegung des Stellglieds 

. 150 der Abstand zwischen dem Halterungsmittel 130 und 
dem Befestigungsmittel 120 variiert, und dadurch die Pedal- 
position optimal eingestellL Die Bewegung des Befesti- 20 
gungsmittels 120 kann sich dabei bus einer Translation und 
einer Rotation zusammensetzen. 

[0053] Fig. 7 liefert eine scheniatische Darstellung der 
dritten bevorzugten Ausfuhrungsforai des verstellbaren Pe- 
dals 100 gemafi der vorliegenden Erfiodung in einer erstea 25 
Verstellposition, dargestelll durch durchgezogene linien,' 
und in einer zweiten Verstellposition, dargestelll durch ge- 
strichelte Linien. In Analogic zu der bereits detailliert erlau- 
terten ersten und zweiten Ausf i hrungsf arm der vorliegen- 
den Erfindung wird bei einer Variation der Verstellposition 30 
des verstellbaren Pedals 100 sowohl die Entfemung des Pe- 
dals 110 zum Fahrer als auch die Hone des PedalfuBes 112 
optimal eingestellL 

[0054] Mit Hilfe der ausfunrlich beschriebenen bevorzug- - 
ten Ausfahrungsform der vorliegenden Erfindung ist es bed- 35 '; 
spielsweise moglich, ein Pedalmodul fur Kraftfahrzeuge, 
bestehend aus einem verstellbaren KupplungspedaL, einem 
verstellbaren Bremspedal und einem verstellbaren Gaspedal 
aufzubauen. Auf diese Weise kann die Pedalposition auf die 
FuBposition eines beliebigen Fahrers abgestimmt werden, 40 
woduich einerseits der Komfort erhofal wird und anderer- 
seits das Kraftfahrzeug hdheren S icnerheitsanf orderungen 
gerecht wird. Es ist aber auch moglich, das erfindungsge- 
maBe verstellbare Pedal 1, 100 in anderen Bereichen einzu- 
setzen, in denen eine verstellbare Pedalerie zur Betatigung 45 
verschiedener Systeme notwendig ist 

Bezugszeichenliste 

1, 100 verstellbares Pedal SO 

10, 110 Pedal 

11 Langlocher im Pedal 10 

12, 112 PedalfuB 

20a, 20b Subpedal 

21 Langlocher im Subpedal 20a SS 
230se 

25 Anscfalussmittel 

26, 27 L-formige Komponenten 

28, 29 Achsen 

30, 31, 32 verstellbares Gestange 60 

33, 34, 35, 36, 37 verstellbares Gestange 

30 U-rbnniger Hebel 

30a Enden des U-formigen Hebels 

30b Drehpunkte des Pedals 10 am U-fbrmigen Hebel 30 

31, 32 Hebel 65 

31a, 32a erstes Ende der Hebel 31, 32 

31b, 32b zweites Ende der Hebel 31, 32 

33, 34, 35, 36, 37 hebelartige Komponenten 



40 Stellglied 

50a, 50b Subpedaldrehachse 

60 Pedallagerachse 

80 Pedalmodul 

90 Vcrstelilinie des Pedals 10 

95 Kraftfanrzeugboden 

97 Kraftfahrzeuge hassis 

120 Befestigungsmittel 

130 Halterungsmittel 

140, 141, 142, 143 verstellbares Gestange 

140, 141, 142, 143 hebelartige Komponenten 

150 Stellglied 

170 \ferbind\mgskompbnente 
200Pedalrnodul 

I erste Verstellposition 

II zweite Verstellposition 

Patentanspruche . 

1. Verstellbares Pedal (1), insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit: 

a. einem Pedal (10) mit einem PedalfuB (12) und 
j rnindestens einem Subpedal (20a, 20b); 

b. einem mittels eines Stellglieds (40) verstellba- 
rem Gestange (30, 31, 32; 33, 34, 35, 36, 37), das 
das Pedal (10) und das rnindestens eine Subpedal 
(20a, 20b) direkt miteinander verbindet, wobei 

c. das Stellglied die Winkelbeziehung zwischen 
benachbarten Komponenten des Gestanges (30, ' 
31, 32; 33, 34, 35, 36, 37) andert und der PedalfuB 
(12) wahrend der Pedal verstellung einen vorbe- 
stirnmten Abstand zum Fahrzeugboden (95) auf- 
weist 

2. 'Verstellbares Pedal (1) gernass An sprue h 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass wahrend der Pedal verstellung der 
Abstand zwischen PedalfuB (12) und Fahrzeugboden 
(95) konstant bleibt oder verandert wird. 

3. Verstellbares Pedal (1) gemass einem der v orange- 
gangenen Ansprucbe, dadurch gekermzeichnet, dass 
das Gestange (30, 31, 32; 33, 34, 35, 36, 37) rninde- 
stens drei Komponenten umfasst, wobei die jeweiligen 
Enden der Komponenten in einem Langloch gefllhrt 
werden oder drehbar befestigt sind, wodurch das Pedal 
(10) bei Bewegung des Stellglieds (40) eine' Transla- 
tion parallel zur Fahrzeuglangsachse und eine Rotation 
urn eine Drehachse (50a, 50b) ausfuhrt 

4. verstellbares Pedal (1) gemass Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Gestarige (30, 31, 32; 33, 34, 
35, 36, 37) aufweist: 

a. einen U-fbrmigen Hebel (30), dessen Enden 
(30a) in Langlochern (21) des Subpedals (20a) ge- 
fQhrt werden, und zwei scherenartig an den 
Schenkeln des U-formigen Hebels (30) drehbar 
befestigte Hebel (31, 32), wobei die Hebel (31, 
32) jeweils ein Langloch zur Aumahme eines En- 
de s des Stellglieds (40) aufweisen und deren er- 
stes Ende (31a, 32a) in einem Langloch (11) des 
Pedals (10) gefuhrt wird und deren zweites Ende 
(31b, 32b) an der Pedallagerachse (60) angelenkt 
ist; oder 

b. vier hebelartige Komponenten (33, 34, 35, 36), 
deren erstes Ende drehbar am Pedal (10) und de- 
ren zweites Ende drehbar am zweiten Subpedal 
(20b) befestigt sind, wobei eine hebelartige Kom- 
ponente (37) eine Verbindung zwischen dem er- 
sten (20a) und dem zweiten Subpedal (20b) her- 
stellt 

5. Verstellbares Pedal (1) nacta einem der Anspruche 3 
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oder 4, dadurch gekennzeichnet dass die in Langld- 
chern gefflhrten Enden der Komponenten des Gestan- 
ges (30, 31, 32; 33, 34, 35, 36, 37) VorsprQnge aufwei- 
sen, die in die jewriligen Langl5cher eingreifen. 

6. Vers tell bares Pedal (1) nach Anspruch 1 dadurch 5 
gekennzeichnet, dass das erste Sub pedal (20a) in sei- 
nem eitien Endbereich u-formig ausgebildet ist, wobei 
die beiden Schenkel (21, 22) gegenuberliegende L6- 
cher zur Aufhahme der Pedallagerachse (60) aufwei- 
sen. 10 

7. Verstellbares Pedal (1) nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet dass das exste Subpedal (20a) neben 
einern Anschluss rmttel (25) aufweist 

a. mindestens zwei Lang tocher (21) zur Auf- 
nahme der Enden (30a) der u-fonnigen Kompo- L5 
nente (30) des Gestanges (30, 31, 32); oder 

b. mindestens ein en Befestigungspunkt (23), urn 

' die hebelartige Komponente (37)- zur Verbindung ■ 
mit dem zweiten Subpedal (20b) zu befestigen. 

8. Verstellbares Pedal (1) nach Anspruch 1, dadurch 20 
gekennzeichnet, dass das zweite Subpedal (20b) aus 
zwei L-forruigeo, gegeniiberliegenden Komponenten 
(26, 27) besteht, deren gegenOberliegende Enden je- 
weils dutch Achsen (28, 29) verbunden sind, wobei die: 
cine Acbse (29) die Drehachse (50b) des zweiten Sub- 25 
pedals (20b) bildet und an der anderen Achse (28) die 
hebelartige Komponente (37) zur Verbindung mit dem 
ersten Subpedal (20b) befestigt ist. 

9. Verstellbares Pedal (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Stellglied (40) als line ares . 30 
Stellglied am ersten Subpedal (20a) oder als rotieren- 
des Stellglied an einer hebelartigen "Komponente (34) 
des Gestanges (33, 34, 35, 36, 37) befestigt ist 

10. Verstellbares Pedal (100), insbesondeie fur Kraft- 
fahrzeuge, mit: i 35 

a. einem an einem Befestigungsmittel (120) befe- 
stigten Pedal (110) und einem Halterungsmittel 
(130); 

b. einem mi tie Is eines Stellglieds (150) vers tell- 

. baren Gestfinge (140, 141, 142, 143), das das Be- 40 

festigungstrrittel (120) und das Halterungsmittel 
• (130) direkt miteinander verbindet, wobei 

c. das Stellglied (150) die Winkelbeziehung zwi- 
schen benachbarten Komponenten des Gestanges 
(30; 31, 32; 33, 34, 35, 36, 37) ver&xfert und der 45 
PedalfuB (112) wMhiend der Pedalverstellung ei- 
nen vorbestimmten Ab stand zum Fahrzeugboden 
(95) aufweist 

1 1 . Verstellbares Pedal (100) gemass Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass wahrend der Pfcdalverstel- so 
lung der Ab stand zwischen PedalfuB (112) und Fahr- 
zeugboden (95) konstant bleibt oder verandert win! 

12. Verstellbares Pedal (100) gemass Anspruch 10 
oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Gestange 
(140, 141, 142, 143) mindestens vier hebelartige Kom- SS 
ponenten (140, 141, 142, 143) umfasst, von denen je- 
weils zwei (140, 141; 142, 143) scherenartig miteinan- 
der verbunden sind und wobei die jeweils einen Enden 
der Komponenten in einem Langloch gefUhrt werden 
und die jeweils andeien Enden drehbar befestigt sind, 60 
wodurch das Pedal (U0) bei Bewegung des Stellglieds 
(150) eine Translation parallel zur FahizeuglMngsachse 
und eine Rotation urn eine Drehachse (160) ausfuhrt 

1 3. Verstellbares Pedal (100) gemass Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Stellglied (150) ein li- 65 
neares Stellglied ist und an dem Halterungsmittel (130) 
befestigt ist 

14. Verstellbares Pedal (100) gemBss Anspruch 13, da- 
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durch gekennzeichnet, dass das Stellglied (150) ein 
Verbindungselement (170) des Gestanges (140, 141, 
142, 143) verschiebt, das zwei sich gegenuberliegende 
Enden von hebelartigen Komponenten (140, 143) ver- 
bindet 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 




101 660/62 




101 66Q/82 




10166Q/62 




101 660/62 




101 660/62 




10166Q/62 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int a. 7 : 

OfFenlegungstag: 



DE 100 33 703 A1 
GQ5G 1/14 

7. Februar 2002 




101660/62 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



UHFADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




